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Formali

A undangengnum arum hefur pvi reglulega verid velt upp ad Akureyrarbaer taki yfir rekstur
og starfraekslu Akureyrarflugvallar. bessar vangaveltur eiga ekki sist reetur sinar ad rekja til
bess ad heimamodnnum hefur pott ganga haegt vid uppbyggingu, en fjarfesting i adstodu,
adflugsbunadi og byggingum hefur ekki verid i nokkru samraemi vid aukningu flugs til og fra
landinu. bad er Utbreitt mat fagadila ad med pvi ad vanraekja uppbyggingu Akureyrar-
flugvallar sé ekki eingdngu verid ad storka oryggissjénarmidum i alpjédaflugi heldur
jafnframt verid ad hamla edlilegri markadssetningu allra landshluta og tilsvarandi jafnara
alagi a landid.

Pvi sé med pessu adgerdaleysi i reynd 6llu millilandaflugi beint um Keflavikurflugvéll.

Akureyrarflugvollur hefur mikilveegu hlutverki ad gegna sem einn af premur varaflugvéllum
Keflavikur. Arid 2018 flugu mest 25 flugrekendur inn til Keflavikur allt ad 90 sinnum &
solarhring, sem pydir ad um 90 flugtok og 90 lendingar eiga sér stad a Keflavik a hverjum
solarhring. Mikil fjarfesting hefur att sér stad a Keflavikurflugvelli, auk pess sem nyverid var
lagt af stad med riflega 100 milljarda fjarfestingardaetlun til arsins 2021.1

Samkvaemt daetlunum hins opinbera gerist hins vegar fatt vid uppbyggingu og uppfaersiu
varaflugvallanna a sama timabili og pvi einsynt ad 6ryggispattum vid flug til og fra landinu
verdur enn frekar dbdtavant en nu er, nema eitthvad verdi ad gert.?

[ umsogn félagsins vid fyrstu drog Samgdnguaaetlunar 2018 var forstjori Icelandair, Bogi Nils
Bogason, dmyrkur i mali: “pad er mat forrédamanna Icelandair ad smaed flughlada og skortur @
flugstaedum d flugvéllunum & Akureyri og Egilsstédum sé staersta 6gn vid éryggi flug til og frd Islandi.
Midad vid pau gbgn sem Icelandair hefur undir héndum og fylgdi bodi um umségn er ekki ad sja ad
neinu fiarmagni skulid varid til bessara mdla @ drunum 2019-2023. A3 okkar mati er slikt med 6llu

6forsvaranlegt.” 3

Aukinn ahugi erlendra flugrekenda & Akureyri kallar & hradari uppbyggingu en nu liggur fyrir i
daetlunum Samgdnguraduneytis og ISAVIA.*

Fjoldi farpega i millilandaflugi um Akureyrarflugvéll hefur vaxid mjog @ undanféornum arum
og gefur géd fyrirheit um framtidarmaoguleika svaedisins. °

Ar Millilandafarpegar Arsbreyting
2016 5,509
2017 6,831 24%
2018 11,631 70%
2019* 15,343 32%

*Azetlun (ndv. 19)

! Fjarfestingaraaetlun ISAVIA um Keflavikurflugvéll

2 Samgénguaaetiun 2019. Framkvaemdir og fjarfestingar til 2034
3 Bogi Nils Bogason, i umsdgn vid Samgdngudaetlun 26.10.2018
4 Samgoéngudaetlun 2019. Framkvaemdir og fjarfestingar til 2034
5 Hjérdis bérhallsdéttir, flugvallarstjéri, oktéber 2019



Markviss og skjét uppbygging Akureyrarflugvallar er likleg til ad studla ad hradari
uppbyggingu erlendra flugtenginga inn i landsfjérdunginn, stydja verulega vid ferdapjénustu
a svaedinu og opna ny teekifeeri til atvinnuuppbyggingar.

,Vidunandi adstada 4 Akureyrarflugvelli er forsenda pess ad vid getum bodid erlendum
flugrekendum afgreidslu stzerri farpegaflugvéla, en staerd flugstédvarinnar var nefnd sem
einn helsti fléskuhals & pvi beina flugi sem gengid hefur undanfarin ar.”“ ®

Gjaldprot WOW Air bergmalar pessa naudsyn enn frekar, par sem islensku flugrekendurnir
hafa hagad sinum rekstri a sama hatt um einn 3s, Keflavikurflugvoll, og einblint a ferdir milli
Evrépu og BNA.

Pessi dhersla beggja félaga a flug um eina flugh6fn, Keflavik, hefur jafnframt pytt ad hvorugt
beirra hefur haft nokkra hagsmuni af flugi til annarra flugvalla & landinu, p.e.a.s. Akureyrar
og Egilsstada.

petta kemur m.a. skyrt fram i umségn Icelandair vid samgoénguaasetlun 31.10.2019, en par er
skyr dhersla peirra @ ad haga millilandaflugi um Keflavik eingdngu, nota Egilsstadi til vara og

fara i takmarkada uppbyggingu par. Ekki er minnst a Akureyri, en varad vid hugmyndum um
ad dreifa athygli fra Keflavik.

Virdist umsogn félagsins litast nokkud af sértaekum samkeppnishagsmunum, pétt
flugdryggissjonarmidum sé komid ad i framhjahlaupi. ’

[ samraemi vid békun i baejarrddi Akureyrarbaejar var Atvinnupréunarfélagi Eyjafjardar (AFE)
falid ad kanna fysileika pess ad Akureyrarbaer taeki ad sér rekstur Akureyrarflugvallar, med
bad fyrir augum ad hrada uppbyggingu og greida fyrir framkvaemdum vid staekkun
flugstodvar og adstodu allrar a flugvellinum.

Skyrsla pessi, sem unnin er fyrir AFE, mun gefa yfirlit yfir niverandi st6du mala, meta
framtidarmoguleika frekari uppbyggingar og rekstrarhafis.

Ad lokum verdur lagt mat @ hvort dkjésanlegt sé ad flugvollurinn verdi feerdur undir rekstur
Akureyrarbaejar.

Akureyri, 20. névember 2019

Porvaldur Ludvik Sigurjonsson

6 Hjalti Pall bérarinsson, Verkefnastjori Air 66, névember 2019
7 Umségn Icelandair vid Samgéngudaetlun 2019, #70. Frd 31.10.2019 (Vidauki)
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1. Samantekt og nidurstada

Longum hafa verid skiptar skodanir a pvi hver verkaskipting rikis og sveitarfélaga eigi ad
vera. Hvada innvidir eigi ad vera & hendi rikisins og hverjum sé best komid fyrir hja
sveitarfélogunum, par sem naersamfélagid hefur meira dkvordunarvald.

Ekki verdur gerd tilraun til ad svara pvi hér.

Ymis verkefni hafa verid flutt fra riki til sveitarfélaga 4 undanférnum aratugum og hefur
misvel tekist til, einkum par sem naegjanlegt fjarmagn hefur ekki poétt hafa fylgt
verkefnunum og peim auknu skyldum sem lagdar voru & herdar sveitarfélaganna med
verkefnaflutningnum. 8

betta er gagnlegt ad hafa i huga i allri umraedu um mogulega yfirtoku Akureyrarbaejar a
rekstri Akureyrarflugvallar.

Akureyrarflugvollur er i eigu rikisins og a rekstrarlegri abyrgd ISAVIA, skv samningi vid
innanrikisraduneyti. Alpingi radstafar fjdarmunum til pessa samnings af fjarlogum ar
hvert. bessi fjarhaed hefur verid skorin nidur um 60% ad raungildi fra arinu 2007.

Afleidingarnar eru skert pjénusta og lokun flugvalla 4 undanférnum 12 arum.

A Akureyrarflugvelli einum og sér er uppsofnud vidhalds- og endurnyjunarpérf vegna
ndverandi mannvirkja um 2 milljardar kréna.®

[ fyrirliggjandi rekstrartélum flugvallarins er ekki tekid tillit til pess.

Samandregid ma segja ad taekjakostur, flugbraut og adflugsbinadur séu i vidunandi
astandi og pess baer ad anna mun meira flugi um véllinn en nu er. 1°

Flugst60 og flughlad eru hins vegar algerlega évidunandi og i bradri porf fyrir Grbaetur.

Enginn flugvollur & landinu nema Keflavikurflugvollur er sjalfbzaer eda i faerum til
sjalfbaerni. betta helgast fyrst og fremst af pvi ad tekjustofnar Keflavikurflugvallar hafa
breikkad mjog med auknum fjolda ferdamanna sem um flugvollinn fara. Gildir einu hvort
horft er til farpegagjalda, lendingargjalda, steedisgjalda, adstodugjalda i flugstod, sélu
afengis og ilmvatna i flugst6d o.s.frv..

8 Skyrsla KPMG 2016, https://www.akureyri.is/static/files/01 akureyri.is/pdf/oldrunarthjonusta-
akureyrarbaejar_samantekt januar 2016-pdf.pdf

9 Verkefnalisti Isavia um framkvaemdir vid flugvelli landsins, Hjérdis Pérhallsdéttir, september 2019
10 Hjérdis Pérhallsdéttir, flugvallarstjéri, oktédber 2019



https://www.akureyri.is/static/files/01_akureyri.is/pdf/oldrunarthjonusta-akureyrarbaejar_samantekt_januar_2016-pdf.pdf
https://www.akureyri.is/static/files/01_akureyri.is/pdf/oldrunarthjonusta-akureyrarbaejar_samantekt_januar_2016-pdf.pdf

Til pess ad Akureyrarflugvollur geti ordid sjalfbaer i nainni framtid, en til pess parf ad gera
honum kleift ad afla tekna med pvi ad bda honum vidunandi skilyrdi til tekjuskdpunar.

[ pvi samhengi er rétt ad minnast pess ad Flugstdd Leifs Eirikssonar var afhent forvera
ISAVIA 4rid 1987 og einnig voru flugbrautirnar og hl6d afhent af mannvirkjasjédi NATO
arié 2006. Keflavikurflugvollur vard fyrst sjalfbaer arid 2012.

Forsenda i allri umraedu um ad Akureyrarbaer taki yfir rekstur flugvallarins er ad til pess
fai baerinn mannvirkin an endurgjalds, asamt arlegu fjarframlagi rikisins til méts vid
rekstrarhallann sem til stadar er og fyrirsjaanlegur verdur med aukinni uppbyggingu
vallarins i samrami vid akall timans um aukid oryggi og baett adgengi til utlanda.

betta framlag parf ad vera a bilinu 770-900 m. kr. arlega




2. Nuverandi mannvirki og adstada
2.1 Flugst60

Flugvollur hefur verid starfraektur & ndverandi stadsetningu frd 1954. Nuverandi
flugstodvarbygging var vigd i desembermanudi 1961. Byggt var vid hana arid 1996 en
alls telur hin um 1600 fermetra i dag. Lengst af hefur hun pjonad tilgangi sinum
agaetlega midad vid dlag i innanlandsflugi, en med auknum alpjédlegum flugsamgdngum
um flugvollinn er ljést ad nuverandi adstada er ekki fullnaegjandi og bradaporf er a ad
baeta par ur. ISAVIA og KEA Fjarfestingarfélag hafa lagt fram hugmyndir um tvoéféldun
flugstédvarinnar med pvi ad reisa stalgrindarhus til nordurs fra ndverandi flugstod.

Kostnadartolum ber saman, en paer eru a bilinu 472-613m kréna, ad gefnum fravikum og
ofyrirsédum hlutum & byggingartima (sja tillogur KEA og kostnadarmat ISAVIA i kafla um
fijarfestingar og i vidauka).

Betur verdur farid i pessar hugmyndir i kafla um ,Fjarfestingar og framkvaemdir”.

Bradaporf 4 vidunandi adstodu

2.2 Adflug, flugbraut og flughlad

Flugbrautin & Akureyrarflugvelli visar i nordur-sudur (10 gradur / 190 gradur). Brautin
sjalf er 2400m ad lengd og 45m ad breidd. Styrkleikaflokkur hennar er PCN45, sem pydir
ad flestar farpegapotur geta lent 4 brautinni.

A0 flugvellinum er fjoldi adflugsleida og blindadflug Ur nordri og sudri. Sé midad vid flokk
flugvéla, sem helst er til umraedu, Airbus 320 eda Boeing 737 / 757, gilda mismunandi
lagmork fyrir skyjahad, eftir pvi um hvort adflug er Ur sudri eda nordri.

Nyr ILS-blindadflugsbunadur ur nordri verdur tekinn i notkun i jandarmanudi 2020.

Lagmarksskyjahaed vid pad leekkar i 190m (630 fet). Nuverandi lagmark er 270m og pvi
um verulega leekkun ad raeda. Til gloggvunar er Hallgrimskirkja um 74m ad heaed.

Lagmarksskyjahaed fyrir adflug ar sudri er hins vegar um 400m (1250 fet).

Almennt eru flugvélar i dag, sérstaklega flugvélar lagfargjaldaflugfélaga, vel flestar bunar
ILS -adflugsbinadi, en ekki gervihnattaleidsogn, s.s. RNAV sveedisleidsogn eda EGNOS
adflugstaekjabunadi.

Kostnadur vegna RNAV og EGNOS adflugsbinadar liggur meira hja flugrekendum en
flugvallarrekendum, en flugleidsagan er 6had pvi ad sérstakur bunadur sé 4 jordu nidri
vid hverja flugbraut. bvi eru pad eingdngu handfylli flugfélaga enn sem komid er sem
bua ad EGNQOS adflugsbunadi.



bessi mikla laekkun lagmarksskyjahaedar ein og sér mun ekki valda straumhvorfum um
notagildi flugvallarins, en til vidbétar vid ad auka notagildi hans mun hun fjélga peim
alpjodlegu flugrekendum sem geta nytt flugvollinn midad vid stadlada pjdlfun
flugmanna og flugleid@ségubunad flugvéla.

Fyrir notkunargildi, markadssetningu og rekstrarhzefi flugvallarins skiptir pad mestu
mali.

Flugbraut, adflugsbunadur og flugleidsaga almennt i géddu horfi

Flughlad

Nuverandi flughlad er of litid og rekid 4 undanpagu fra alpjédlegum oryggiskréfum sem
kveda 4 um ad fjarlaegd flughlads fra midlinu flugbrautar skuli vera 140m.*!

Naudsynleg staekkun flughlads til nordurs og vesturs mun baeta par ur. Til viobétar vié ad
verda i samraemi vid alpjodlegar oryggiskrofur, mun endurbaett hlad einnig gera
flugvollinn betur i stakk buinn til ad sinna varaflugvallarhlutverki sinu.

Mikil umferd flugvéla i innanlandsflugi fer um vollinn, auk pess sem vaxandi fjoldi
erlendra flugvéla { leigu- og einkaflugi kemur til islands { gegnum Akureyri. ba er Akureyri
midstod sjukraflugs fyrir landid allt.

Mikill voxtur hefur verid i flugumferd um Keflavikurflugvoll 8 undangengnum arum. Ad
sama skapi hefur porfin @ vidunandi varaflugvallaradstodu aukist, en pad kom ekki sist i
ljés i Eyjafjallajokulsgosinu arid 2010, er allri flugumferd var beint fra Keflavik til
Akureyrar og Glasgow.

[ pessu samhengi er rétt ad benda & ad 4rid 2010 voru um 30 lendingar & sélarhring &
Keflavikurflugvelli. Arid 2018 hafdi umferd um flugvéllinn prefaldast, en pa voru 93
lendingar ad jafnadi & hverjum sélarhring. 2

A sama tima og flughreyfingar (flugtok og lendingar) um Keflavik hafa riflega
brefaldast, hefur fjarfesting i varaflugvallaradst6du dregist saman, sem hefur i reynd
pbytt vanbunad og slalegt vidhald a peirri adst6du sem po var til stadar. Nyfjarfesting
til malaflokksins hefur engin verid. betta pydir ad mikil porf er a urbétum hid bradasta.

porf & verulegri endurnyjun / 6ryggisva er til stadar og vollurinn nu rekinn &
undanpdagum fra alpjodlegum krofum

11 EASA reglugerd. Hjérdis bérhallsdéttir, 2019
12 Isavia — Flugtélur um Keflavikurflugvéll: https://www.isavia.is/media/1/19-1209-facts-and-figures-2018-
1920x1080-20190208.pdf



https://www.isavia.is/media/1/19-1209-facts-and-figures-2018-1920x1080-20190208.pdf
https://www.isavia.is/media/1/19-1209-facts-and-figures-2018-1920x1080-20190208.pdf

2.3 Takjakostur

Ad mati rekstraradila flugvallarins er niverandi taekjakostur i gédu asigkomulagi. Hann
bykir fullnaegjandi til ad halda uppi areidanleika flugvallarins (opnun) og jafnframt
naegjanlegur til ad tryggja g60 geedi akbrauta, hlads og flugbrautar. Ekki er porf a
vidbotarfjarfestingu med auknum fjélda fluga inn til Akureyrar. 13

Taekjakostur sem er og parf ad vera til stadar er eftirfarandi:

e 3 x brautarsépar

e 2 xsnjoblasarar

e 1 xsanddreifari m. valmoéguleika fyrir afisingarvokva
e 1 xbremsumalingarbill

e 1 xkranabill

e 1 xsexhjdl til bjorgunar

e 1 xbjorgunarbatur

e 1 x brautarbill

e 1 xsendibill

e 2 xslokkvibilar (badir med léttvatni).

Ekki er porf a verulegri endurnyjun eda nyjum taekjum til ad anna mun meiri
umferd en nu er um flugvollinn og pvi dveruleg porf a vidbdtarfjarfestingu.

13 Hjérdis Pérhallsdéttir, névember, 2019



3) Fjarfestingar og framkvaemdir
a. Flugstoo
b. Flughlad
c. Adflugsbunadur

Flugstoo

Nuverandi adstada er 6fullnaegjandi, en aukning i millilandaflugi undanfarin ar kallar &
tvofoldun. brir adilar hafa lagt fram hugmyndir um staekkun og vidbyggingu flugstédvar.
Pessar datlanir eru frad 472 — 1480 m. kr. Notast verdur vid laegri mork kostnadarbils, en
tveer dlitsgerdanna eru samhljéma um pad kostnadarbil.

Lausnamidadar asetlanir hafa verid lagdar fram af halfu KEA fjarfestingarfélags, en ekki er
ljést & pessum timapunkti hvort ahugi sé a pvi ad hleypa af stad einkaframkvaemd sem
myndi felast i pvi ad KEA byggi flugst6d og leigi rikinu @ gédum kjorum, med kauprétti til
handa rikinu a@ hvada tima sem er.

Hugmyndir KEA hafa verid utfaerdar i samvinnu vid sérfreedinga ISAVIA i hénnun og
uppsetningu flugstédva. Hugmyndirnar gera rad fyrir ad tvofalda ndverandi flugst6o
med pvi ad reisa stalgrindarhus med yleiningum til nordurs fra ndverandi flugst6d.

Azetladur kostnadur vid slika framkveemd er um 613 m. kr., ad teknu tilliti il 6fyrirsédra
atrida, innritunar- og komubunadar (faeribdnd, télvukerfi, innritunarbudnadur etc.) og
hidsgagna.

Matsazetlun ISAVIA fra 26. juni s.l. & kostnadi vid staekkun flugstodvar midast vid 1560fm
byggingu: 4

Mat ISAVIA

Fjarhaedir i milljonum krona dn VSK m. kr.
Ny vidbygging - 1560 fm 450
Innritun - bunadur (faeribond/kerfi) 108
Koma — bunadur 19
Husgogn 10
L6d a fullu gjaldi 26
Alls 613
Pr /fm pus. Kr. 393

14 Greinargerd Isavia fra 26. Juni 2019



Honnun flugstédvar eins og hun geeti litid ut skv hugmyndum ISAVIA og KEA:
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Afstodumynd svaedis:

“@ prmeey—

UGVOLLUR|

DEILISKIPULAGSBREYTING

Fjarfesta parf i flugst6d hid bradasta til ad anna raunverulegri p6rf. Niverandi adstada er
sprungin og annar ekki millilanda- og innanlandsflugi. Aatladur kostnadur 613m. kr.




Flughlad

Eins og fyrr greinir er ndverandi adstada a undanpdgu fra alpjodlegum 6ryggiskrofum,
auk pess ad vera of smatt til ad sinna varaflugvallarhlutverki vallarins. Stigin hafa verid
skref fra 2013, er hrati Ur Vadlaheidagéngum var ekid a flugvallarsvaedid, en litid hefur
gerst i pessum framkvaeemdum sidan og ndverandi astand engum til séma eda gagns.

Samkvaemt uttekt Eflu — Verkfraedistofu, sem gerd var fyrir Eyping i september 2018,
kemur fram ad daetladur kostnadur vid ad ljuka lagningu vidunandi flughlads sé um
1,6ma kréna (m.v. uppreiknada byggingavisitolu). Sa kostnadur byggist 8 honnun og
skipulagi fra ISAVIA.*

Yfirlitsmynd af deetludu flughladi skv. deiliskipulagi

hg

Ekki er deilt um naudsyn pess ad staekka verdi flughladid a Akureyrarflugvelli.
betta er naudsynlegt til ad vollurinn geti sinnt varaflugvallarhlutverki sinu og
ekki sist til ad sinna peirri vaxandi flugumferd sem er um flugvéllinn.

15 Skyrsla Eflu um Akureyrarflugvéll fyrir Eyping, 2018, bls. 29



Adflugsbunadur

S4 bunadur sem nu er til stadar og verdur tekinn i notkun i jantar 2020 er fullnaegjandi til
ad taka @ moti flestum gerdum flugvéla vid sleemar adstaedur.

Lagmarksskyjahaed i adflugi til sudurs verdur um 630 fet (200m) med nyjum ILS-bunadi,
en pad er mikil framfor fra ndverandi stodu, 880 fet (270m).

petta munar u.p.b. haed Hallgrimskirkju (74m).

Adflug til nordurs (Ut fjordinn) er med lagmarksskyjahaed 1250 fet (380m) sé midad vid
algengustu tegundir farpegavéla. betta lagmark laekkar po6 i 730 fet (220m) i peim
tilvikum sem flugvélar geta notast vid ILS-adflug til nordurs.

Pad adflug er hins vegar peim annmdérkum had ad vera mjog bratt (5,3 gradur) og pvi ekki
a feeri nema farra flugvéla. betta bratta adflug helgast af had Sigtunsfjalls i sudri
(1061m) og er fremur litid notad af flugrekendum sdkum pess hve bratt pad er. 1©

Ekki er fyrirséd ad til mikilla fjarfestinga purfi ad koma i jar6bunadi vegna blindadflugs
eda flugleidsdgu & naestu arum, en naesta kynsldd adflugsbunadar er s.k. EGNOS-adflug,
sem stydur sig vid GNSS (GPS) og gervihnetti.

Med nyjum bunadi, sem vanta ma i notkun innan 5 ara, laekkar lagmarkshaed i adflugi
toluvert. Raett hefur verid um ad lagmarkshaed i adflugi til sudurs geeti farid i um 200 fet
(70m).

betta ber ad hafa hugfast er kemur ad 6llum skipulagsmalum i ndgrenni flugvallarins.

Adflugsljés, a.m.k. 430 m ut fra proskuldi (brautarbyrjun), vantar enn til nordurs til ad
stydja beaedi vid nuverandi adflug og nytt ILS adflug.

Nuverandi bunadur dsamt nyjum ILS-buinadi fra jantar 2020 er fullnaegjandi. Von er &
frekari umbétum og leekkun lagmarksskyjahadar innan 5 ara (EGNOS).

16 AIP Iceland: http://eaip.samgongustofa.is/11-Oct-2019-NA/
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4. Rekstrarforsendur

Af reikningi ISAVIA ad rdda kemur staersti hluti rekstrartekna félagins til vegna
farpegagjalda farpega um Flugstdd Leifs Eirikssonar (FLE). Enn fremur er stor hluti
rekstrartekna vegna adstodugjalda og verslunarstarfsemi i FLE.

A Akureyrarflugvelli er engin adstada til ad leigja fyrir veitingastadi, verslanir og
starfraekslu frihafnar.

Pa myndu adstodugjold geta ordid ad gédum tekjustofnum, en bilaleigur,
ferdaskrifstofur, sérverslanir og veitingarekstur gaetu prdast sem tekjustofnar fyrir
flugvollinn. Til pess parf vitanlega adst6du.

Lendingar- og farpegagjold er steersti hluti 170 m. kr. tekna Akureyrarflugvallar. Hafa ber
i huga ad pessir tekjustofnar eru helmingi laegri & Akureyri en i Reykjavik eda Keflavik skv.
gjaldskrd, en pessi gjold eru nidurgreidd.

Veeru lendingar- og farpegagjold & Akureyri sambezerileg vid Keflavik myndu tekjur
flugvallarins u.p.b. tvéfaldast. 17

bessu til vidbdtar faer Akureyrarflugvollur tekjur fra bandariska hernum, en hann hefur
valid Akureyrarflugvoll sem varaflugvoll fyrir fjolpjédlegar flugsveitir bandalagspjéda sem
sinna hér loftrymisgaeslu ut fra Keflavik.

Rekstur Akureyrarflugallar 2018 8

Akureyrarflugvollur 2018

Rekstrartekjur 166.167
Tekjur alls 166.167
Rekstrargjold
Laun & Launatengd gjold 383.099
Almennur reksktrarkostnadur 114.027
Millideildakostnadur 107.282
Skrifstofukostnadur 8.174
Afskriftir 33.134
Gjold alls 645.716

Gjold umfram tekjur 479.549

Kostnadur umfram tekjur Akureyrarflugvallar @ arinu 2018 var um 480 m. kr.

17 Hjoérdis bérhallsdéttir, oktéber 2019
18 Hjoérdis Porhallsdéttir, névember 2019 — ISAVIA minnisbléd



Samkvaemt mati ISAVIA er arleg fjarfestingar-og vidhaldsporf & ndverandi mannvirkjum um
200 m. kr. par til viobotar. 1°

Fyrirliggjandi gogn leida fram vidboétarfjarfestingarporf i vidbyggingu vid flugstod og i nyju
flughladi um 2,2 ma. kr. (flughlad 1,6 ma. kr. og flugst6d 600 m. kr.).

Haeglega ma gera rad fyrir ad afskriftar- og vidhaldsporf vegna peirrar vidbdtarfjarfestingar
sé um 220 m. kr. & ari. 2°

A0 60ru ébreyttu ma pannig reikna upp ad arleg heildarfjarporf vegna fullbdins flugvallar sé
um 900 m. kr. & ari (480m+220m+200m)

Stoér hluti rekstrargjalda flugvallarins kemur til vegna mannahalds vid slokkvilid og
brautarvorslu, en pvi sinna ad hluta til somu starfsmenn. bvi til vidbotar er rétt ad hafa i
huga ad i gjaldastofni flugvallarins er launakostnadur flugumferdarstjéra og flugleidsdgu um
vollinn.

AdJ auki eru nokkud storir utgjaldalidir sem ekki er haegt ad flokka 6druvisi en sem framlag
vegna yfirstjérnar og stodsvida Isavia og pad sem nefnt er ,millideildaframlag”, en pad nam
107 m .kr. 2018. Hugsast getur ad par inni sé nokkud um atgjold sem ekki myndu halda
afram.

Pad ma velta pvi upp undir pessum lid hvort moguleiki sé @ samlegdarahrifum med
Akureyrarba t.d. med rekstri slokkvilids og stadsetningu slokkvistodvar, auk pess sem vel ma
hugsa sér ad Akureyrarbaer gaeti rekid gjaldskyld bilastadi eda samgongumidstod fyrir
almenningssamgongur, en paer hafa enn sem komid er ekki ndd inn 4 Akureyrarflugvoll.

[ umraedu um flugvéllinn og rekstrarhaefi hans verdur ad tiltaka tekjuméguleika til ad na upp i
bennan kostnad sem virdist tregbreytanlegur.

A &rinu 2018 voru heildartekjur flugvallarins um 170 m. kr. kréna. Med pann tekjugrunn eru
rekstrargjold umfram tekjur samt sem adur 480 m. kr.

Med nokkurri bjartsyni ma reikna med arlegum 20% vexti rekstrartekna og dbreyttum
gjaldastofni naestu ar, ad vidbaettum auknum afskriftum vegna viéhalds og endurnyjunar,
auk nyrrar fjarfestingar i flughladi og vidbyggingu.

Rekstrartekjur ad premur drum lidnum vaeru pannig komnar upp i um 300 m. kr., sem myndi
laekka arlega fjarporf/rekstrarhalla flugvallarins i um 770 m. kr.

Flugvollurinn er i takmorkudum faerum til tekjudflunar og sjalfbaerni, s.s. med rekstri
frihafnar og innheimtu gjalda, medan adstada er ekki til stadar.

19 Glaerukynning Isavia fré 19. ndvember 2018, glaera #4.
20 Skyrsla Eflu um Akureyrarflugvéll fyrir Eyping, 2018:
https://www.eything.is/static/files/SamningarOgSkyrslur/1.-akureyrarflugvollur-uppbyggingaraaetlun-.pdf



https://www.eything.is/static/files/SamningarOgSkyrslur/1.-akureyrarflugvollur-uppbyggingaraaetlun-.pdf

Adstada fyrir verslanir, bilaleigur og adra pjonustuadila verdur ekki leigd ut ef ekkert er
hiasnaedi eda landrymi. bessi forsenda geeti pd breyst skjott med nyrri adstodu, pott teeplega
verdi vollurinn sjalfbaer 4 naestu drum.

Arleg medgjof med fullbdnum flugvelli er daetlud 770-900 m. kr. & ari. Adstddu vantar til
tekjuoflunar vallarins. Forsendur batna mjég med nyju hisnzedi og landrymi en langt er i
sjalfbaerni enn sem komid er.

Ymsir moéguleikar eru uppi 4 samlegdarahrifum i rekstri flugvallarins og Akureyrarbaejar, s.s.
med rekstri slokkvilids. Pa gaeti baerinn komid ad afmoérkudum verkefnum vidé uppbyggingu
vallarins, s.s. med rekstri gjaldskyldra bilastaeda, stadsetningu samgéngumidstédvar og
slokkvilidsstodvar.




Lokaord

Vid nuverandi adst6du verdur ekki unad og ljost ad byggja parf upp adstodu og
markadssetja flugvollinn betur til framtidar. Reikna ma med ad langur vegur sé enn til
sjalfbaerni flugvallarins og pvi verdi gjold umfram tekjur & bilinu 770 — 900 m. kr. arlega, verdi
radist i naudsynlegar umbaetur og uppbyggingu ndverandi adstddu.

Miklir moguleikar eru félgnir i markvissri uppbyggingu og markadssetningu
Akureyrarflugvallar og erfitt ad spa um hve vidtaek rudningsahrif munu leysast ur laedingi vid
slika fjarfestingu, en leida ma likum ad pvi ad jakveed ahrif & atvinnulif og ferdapjonustu a
svaedinu verdi umtalsved, auk pess sem lifsgaedi ibua aukast med tidari
millilandasamgéngum.

Nylega kynnt aform Isavia um ad skipta félaginu upp i prja hluta eftir edli starfsemi vekur upp
spurningar um hvar Akureyrarflugvollur kaemi til med ad vera i sliku kerfi, en Ut fra fyrstu
kynningu virdist flugvellinum aetlad ad verda eitt hryggjarstykkja innanlandsflugvallakerfisins.
bvi virdist sem horfid sé fra rikisstjérnarsattmadla og ferdamalastefnu um uppbyggingu
annarra millilandagatta en Keflavikur.

Azetlud uppskipting Isavia virdist einnig vera i dsamraemi vid Graenbdk Flugstefnu islands, en
bar eru meginstef framtidarstefnu landsins morkud. bar segir m.a. ad i landinu skuli vera..

, 1. Oflugt kerfi flugvalla sem svarar pérfum pjédarinnar.

a. Keflavikurflugvollur verdi afram 6flugur alpjéda- og tengiflugvéllur sem standist samanburd
vid samkeppnisflugvelli erlendis.

b. Studlad ad reglubundnu millilandaflugi um fleiri alpjodaflugvelli en Keflavikurflugvoll.
Rekstur alpjodaflugvallanna verdi i einu kerfi 4 dbyrgd Isavia ohf.

c. Stutt verdur vid uppbyggingu Akureyrar- og Egilstadaflugvalla sem alpjodlegra fluggatta.
Vid uppbyggingu innvida par verdi [6gd dhersla a ad peir maeti sem best pérfum flugrekenda
fyrir varaflugvelli hér a landi og Egilsstadaflugvollur verdi ad pvi leyti i forgangi. Skodad verdi
ad taka upp héflegt varaflugvallagjald sem renni til uppbyggingarinnar.

d. L6gd sé ahersla 8 gdda nytingu alpjédaflugvallanna med hvatakerfi og 68rum adgerdum

sem til pess henta” 2!

Ahrif fyrirhugadrar uppskiptingar eiga eftir ad koma i ljés og 6timabaert ad spd fyrir um slikt
en margt er enn 6ljést & pessum timapunkti.

Pad hljota ad vera sanngirnisrok fyrir pvi ad komi til pess ad sveitarfélag taki yfir rekstur
flugvallarins, verdi hann afhentur af rikinu fullbdinn og reidubuinn, dsamt framlagi til
rekstrar, uppbyggingar og markadssetningar, rétt eins og pjédin greiddi uppbyggingu
Keflavikurflugvallar dsamt framlagi mannvirkjasjéds NATO 2006.

21 Flugstefna islands, DROG, bls. 9 og 10. (Sja Vidauka)



Pott petta verdi ekki ad veruleika ma horfa til pess ad Akureyrarbaer taki til sin hluta
naudsynlegrar uppbyggingar og geri samhlida naertaekari uppbyggingu samgdngumidstodvar,
t.d. med lagningu bilastaeda med gjaldheimtumoguleika eda samrekstri slokkvilids med
mogulegum samlegdarahrifum i mannafla og hisnadi.

Sé horft til nagrannalanda okkar kemur i 1jés ad fair flugvellir eru sjalfbaerir og i reynd bera
fair flugvellir uppi flugvallakerfid i heild sinni. Naegir ad horfa til Svipjédar og Noregs i pessu
sambandi, en i Noregi eru adstaedur ad morgu leyti likar peim sem eru hérlendis. Badi riki og
sveitarfélog, i bland vid einkafjarfesta, taka patt i ad préda mismunandi flugvelli, en a flestum
stodum er starfhaefur flugvollur med alpjodlegar tengingar talinn forsenda framprounar
atvinnu- og mannlifs.
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